
一个具有里程碑意义的事件

乘联会的数据显示，4月1日至
14日，全国乘用车市场零售 51.6万
辆，其中新能源汽车销量同比增长
32% ，达 到 26 万 辆 ，渗 透 率 达
50.39%；全国乘用车厂商批发汽车
53.4 万辆，其中新能源汽车批发
26.8万辆，渗透率达50.19%。

新能源汽车零售、批发渗透率
双双突破 50%，达成这一历史性节
点，比许多人预估的要快。从 2005
年到2015年，中国新能源汽车用了
10年，市场渗透率才超过1%。但近
几年来，其发展明显提速。

随着电动汽车技术的进步，如
今，电动车的续航里程和充电速度
都有了显著提升。充电设施的逐
步完备，吸引了越来越多的消费者
选择电动车。加之电池成本降低，
购置电动汽车的成本显著下降，电
动车成为家庭出行的新宠。

作为当代汽车行业变革引擎
的智能驾驶技术，不断推动着新能
源汽车前进。新年伊始，人们就见
证了智能驾驶技术从 L2 级辅助驾
驶到 L4 级几乎完全自动驾驶的飞
跃性进步。统计数据表明，智能驾
驶系统能有效降低约40%的交通事
故，并显著减轻驾驶者的疲劳感。
随着法规的日益完善和技术的不
断进步，预计未来几年智能驾驶的
普及率将有望实现翻番。

今年新上市的多款新能源车
型都具备高速公路和城市环境下
的高度自动驾驶能力，运用高精度

地图和传感器融合技术，实时洞察
路况、智能决策为驾驶者带来前所
未有的便捷体验。

国产品牌崛起蔚然成风
近年来，技术进步与品牌形象

的提升让国产车赢得了越来越多
消费者的青睐。以吉利、长城为
例，其市场份额在国内外均呈现出
强劲的增长态势。在电动汽车领
域，比亚迪的销量已数月蝉联全球
市场榜首。

在重庆工商大学教授莫远明
看来，国产新能源汽车品牌的崛起
是多方面因素共同作用的结果，其
中政策支持和技术创新尤为重要。

从政策层面来看，近年来，我
国持续引导鼓励新能源汽车产业
发展。今年政府工作报告明确提
出，“巩固扩大智能网联新能源汽
车等产业领先优势”“提振智能网
联新能源汽车”，再次彰显了我国
加快新能源汽车发展的决心。

从技术层面来看，比亚迪拥有
刀片电池、CTB电池车身一体化等
一系列领先技术，奇瑞自主研发了
混动技术鲲鹏超能混动 C-DM 量
产装车，长安汽车打造了首个自主
设计舱驾一体的“UNIBrain超脑中
央计算平台”……我国新能源汽车
之所以实现换道超车，关键就在于
以科技创新实现动力变革和动能
转换。

我国新能源汽车产销量已经
连续 9 年位居世界第一，显示出巨
大的消费能力和潜力。巨大的市

场规模效应帮助企业在研发、生
产、销售等环节降低了成本，提高
了市场竞争力。长安汽车相关负
责人表示，当前，包括长安在内的
不少车企，降低车价以提高市场
竞争力，这也降低了新能源车型的
门槛。

未来智能汽车边界在何方？
“要做到全年新能源汽车渗透

率超过 50%，仍然还有一段路程要
走，新的阶段也意味着前所未有的
挑战。”中国汽车流通协会副会长
兼秘书长肖政三表示。

长安汽车国家级技能大师蔡
渝东坦言，当前新能源汽车车用芯
片、基础软件等方面还有明显短
板，在一些区域和时段，消费者仍
面临补电焦虑。另外，目前动力电
池回收体系尚不够完善，能源再利
用和环境污染问题也亟待解决。

除了技术上仍需进一步突破，
新能源汽车的发展还面临着市场
的考验。今年，汽车市场价格竞争
仍然较为激烈。乘联会秘书长崔
东树表示，去年市场降价总体相对
均衡，但今年达到超强程度。从
2023年初算起，这场价格战已打了
一年多，而且目前还没看到止战的
迹象。

“新能源车以环保、节能、经济
等优势迅速占领市场，但燃油车以
加油便捷、稳定续航和较高保值率
等仍具市场地位。”蔡渝东说，政策
和技术支持将推动新能源汽车发
展，钠电池技术或为未来关键。较
长时间内，新能源车与燃油车在不
同领域竞争共存。

莫远明认为，对于一些消费者
来说，新技术带来的不确定性是购
车过程中的一个阻碍因素。燃油
车的续航能力稳定，不受温度等因
素的影响，尤其适合在长途旅行中
使用，而且其在性能、可靠性和技
术上都经过了时间的考验。而电
动汽车则需要更多的时间来证明
其可靠性。随着技术的不断发展
和消费者需求的多样化，汽车市场
将更加丰富和灵活，以适应不同消
费者的需求和偏好。

（据《工人日报》）

新能源汽车渗透率过半
与燃油车的竞争将走向何方？
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新华社北京 5 月 6 日电（记者严赋
憬 张晓洁）国家数据局6日发布消息，由
国家数据局会同有关部门举办的 2024
年“数据要素×”大赛将于近期正式启
动，这是国内首个聚焦数据要素开发应
用的全国性大赛。

据悉，大赛分为地方分赛和全国总
决赛。地方分赛由国家数据局、有关部
门和当地人民政府作为指导单位，由各
地方数据管理部门主办或联合地方相
关部门共同主办。全国总决赛由国家

数据局联合有关部门主办，举办地数据
管理部门承办。本次大赛将秉持开门
办赛的原则，企业、事业单位、科研院
所、高校等均可参赛，鼓励产学研用等
主体联合参赛。

在内容上，大赛围绕《“数据要素×”
三年行动计划（2024—2026 年）》部署的
工业制造、现代农业等12个行业及领域，
对应设置12个赛道，聚焦实际问题，突出
数据要素价值，针对相关赛道设置相关赛
题，在赛道赛题设置上以应用为导向，旨

在通过遴选出一批应用成效显著、创新性
强、引领效应好的数据要素开发利用解决
方案，带动相关技术产业发展。

此外，决赛获奖项目将有机会进入
由国家数据局组织编制的相关典型案例
集，所在单位将有机会推荐申报国家数
据局相关项目。进入全国总决赛的团队
将获得大赛组委会提供的产融合作资源
支持，为与政府投资基金、产业投资基
金、央企投资机构、创业投资机构、银行
等对接提供渠道。

全国首个！2024年“数据要素×”大赛即将启动

电动自行车用
锂离子蓄电池
安全标准出台

新华社北京5月6日电 记者 5月 6
日从工业和信息化部获悉，由工业和信
息化部组织起草的《电动自行车用锂离
子蓄电池安全技术规范》（GB 43854—
2024）强制性国家标准已由市场监管总
局（国家标准委）发布，将于 2024 年 11
月1日正式实施。

据了解，技术规范从单体电池和电
池组两个层面规定了适用于《电动自行
车安全技术规范》（GB 17761）的电动自
行车用锂电池的安全要求和试验方
法。其中单体电池方面主要考虑了过
充电、过放电、外部短路、热滥用、针刺、
标志 6项安全要求；电池组主要考虑了
电气安全、机械安全、环境安全、热扩
散、互认协同充电、数据采集、标志 7个
方面22项安全要求。

值得注意的是，技术规范仅适用于
《电 动 自 行 车 安 全 技 术 规 范》（GB
17761）中规定的、最大输出电压不超过
60V的电动自行车用锂离子蓄电池，不
适用于电动滑板车、平衡车、电动摩托
车、电动三轮车等车辆使用的锂离子蓄
电池。根据规定，该标准实施后，国内
销售的电动自行车用锂离子蓄电池都
必须符合其要求。

当前，我国电动自行车的社会保有
量已超过 3.5亿辆，2023年全国规模以
上企业累计生产电动自行车 4228 万
辆。国内主要电动自行车品牌发布的
电动自行车新车型中，配备锂离子蓄电
池的比例超过20%。

工业和信息化部相关负责人表示，
技术规范作为电动自行车用锂离子蓄
电池安全强制性国家标准，对规范电动
自行车用锂离子蓄电池产品设计、生产
和销售，提升产品质量安全水平具有重
要意义，将促进电动自行车行业健康有
序发展。

5 月 6 日，2024 中国绍兴柯桥国际
纺织品面辅料博览会（春季）在浙江省
绍兴市启幕。本届博览会共设展位
1400 余个，参展企业 600 余家，展览面
积3.5万平方米。

图为当日一家本土品牌在博览会
上发布新设计。

（据新华社）

中国绍兴柯桥
国际纺织品面辅料

博览会启幕

近期，汽车界都在谈论一个数据：我国新能源汽车市场渗透率突
破50%。与此相关联，话题“买燃油车的正式成为了少数派”一度冲上
百度热搜榜第一位。

提及燃油车，或许你会联想到其特有的燃油气味和震耳欲聋的
引擎轰鸣。随着新能源汽车续航能力的提升，现如今最高已能达到
2000公里，燃油车的市场地位似乎开始动摇。

在记者连日来的采访中，不少业内专家坦言，随着环保法规的实施
和新能源技术的持续发展，燃油车为了维持其在市场的竞争力，势必要
进行革新和改良。未来，燃油车会采取更加环保节能的设计，或与新能
源技术融合，以适应日益变化的市场需求。在较长时间内，汽车市场可
能呈现双轨并行，新能源车与燃油车将在不同领域竞争共存。


